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Projektowany �ciek uliczny po lewej stronie; L=149,66m

Projektowany �ciek uliczny po prawej stronie; L=149,66m
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PRZEKRÓJ POD£UflNY

ul. Le�na

km 3+924,93 - 4+414,18 wg osi MLES

Reda - ul. Gniewowska
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+
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Reda - granica gmin Reda/Rumia

- rzŒdne projektowanych wpustów wg planu warstwicowego (rys nr 6)

- rzŒdne wpustów podano 1cm poni¿ej krawŒdzi jezdni

  (w przypadku wpustu wystŒpuj„cego w ci„gu �cieku przykrawŒ¿nikowego

  rzŒdna wpustu odpowiada rzŒdnej dna �cieku)

UWAGI:

Wp. XXX rz. XX,XX

km X+XXX,XX (2)

Wp. XXX rz. XX,XX

km X+XXX,XX (1)

Wp. XXX rz. XX,XX

km X+XXX,XX (p.k.)

Wp. XXX rz. XX,XX

km X+XXX,XX
Projektowany wpust uliczny

Projektowany wpust podkrawŒ¿nikowy

Projektowany wpust "cofniŒty" typu 1 wg rys. 4.1.3a.

Projektowany wpust "cofniŒty" typu 2 wg rys. 4.1.3b.

LEGENDA:

645645


